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Was soll man dazu bloB schreiben? Orientierungsfahrt, AMSAP

da islL man als gestandener und nicht ganz unerfolgreicher
Motorsportler (bescheidene Selbsteinschiitzung des Autors),
gerne geneigkt, ein leichtes Liicheln des Mitleides aufzulegen.
Gewiss, weder braucht man ein speziell vorbereitetes Fahrzeug,
noch ist ein besonders sensibler Umgang mit Lenkrad und Pedsle-
rie vonnéiten. Doch erinnern wir uns : Stand nicht am Anfang
fast jeder Motorsportlasufbahn die erste Ori? Der eine begreift
halt nicht, wie man sinnlos tausende von DM in ein Autog invest-
iert um nach 400 Km Anreise (einfach) 3 Mal 50 Sekunden um

ein paar Pylonen zu wedeln, dem anderen fillt es halt schwer

Zu verstehen wie man sinnlos 120 km durch die Landschaft Fahrt,
nur um sich anschreien zu kdnnen.

Und ganz aohne Tugenden geht es auch in dieser Sparte nicht.

Ein gewisses MaB innerer Ausgeglichenheit, linger anhaltende
geistige Frische, sowie unendliche Geduld mit Fahrer/Beifahrer
und Fahrtleiter sind GrundunraussatzunQEn fir ein erfolgreiches
Abschneiden. Es ist gft interessant zu beobachten, wie ein
normales, leises Autemabil im Verlaufe einer Ori immer ballan-
férmiger wird und wie die aus dem Innenraum ténenden Gerkusche
kurz vor SchluB deutlich Gber der zuléssigen 100 Phongrenze
liegen. Lange Rede, kurzer 3inn, da es mir als ASK Mitglied

Ja mal passieren kiéinnte, Gber Oris im allgemeinen und die

AM/AP im speziellen Rechenschaft ablegen zu miissen, dachte

ich, besser zu wissen wvon Was man redet, und nannte kurzerhand
Zur Winterfahrt des Landesverbandes Rheinland-Mitte unter

der Regie von Adolf Oberthiir. Vom organisatorisch-technischen
Nivesu war ieh angenehm Uberrascht. Wihrend andere mir vorlie-
gende Auschreibungen vaon AM/AP Veranstaltungen dieses Jahres
vom Deckblatt her den Eindruck vermittelten, hierbei handele

es sich um eine Mischung aus DTM und Rallyeweltmeiaterschaft.
und beim Umbl&ttern das ganze sich als mehr oder minder wirr
Zusammenkopierte Papiersammlung entpuppte, bei der elementare
Dinge wie Startort z.B. nur zu entritseln waren (vielleicht
brauchen Ori Fahrer ja sowas), glinzte die mir nach Anforderung
prompt rzugesandte Ausschreibung durch eine schlichte, gut leser-
liche Aufmachung, in der z.B. in verstd@ndlichem Deutsch detail-
liert die Anreisewege aus allen Winkeln Deutschlands bis 10cm
vor das Nennbiro beschrieben wurde und mit einer ebenso detail-
lierten Auflistung aller im Umkreis von 10Km befindlichen
Ub:rna:htungamﬂglichkeiten inclusive aller nitigen Telefon-
nummern. Flugs lberwies ich das Nenngeld und erhielt 5 Tage

vor der Veranstaltung nicht nur eine Nennungsbestitigung sondern
gleichzeitig eine Starterliste aller Teams, die bis dahin
genannt hatten. Papier & technische Abnahme Funktionierten
ebenfalls reibungslos, nur wir hatten noch etwas zu kliren.
Yorgenannt hatte ich uns (meinan Beifahrer Rainer Thiel und
mich} in der Gruppe 2 {(AM Profis im Motorsport). Der Fahrtleiter



stufte uns aber kurzerhand in die Gruppe 1 (AP, Anfinger im
Motorsport) um. Auf meine Intervention hin meinte er, flr

uns gei die Aufgabenstellung der Gruppe 2 wviel zu schwer,

wir wirden niemals das Ziel szehen. Die Bléfe, bei den Anfdngern
mitzufahren konnten und wollten wir natlrlich nicht hinnehmen
und bestanden auf die Gruppe 2, was uns dann auch gnidig gewdhrt
wurde, doch muBten wir, um den Computer nicht zu verwirren,

suf unsere frihe Startnummer verzichten.

19 Teams der Gruppe 1 und 23 Teams der Gruppe 2 starteten schliseB-
im Minutenabstand im Roetgener Gewerbegebiet, um knapp 130 Km
durch die tatgdchlich nmoch in Spuren winterliche Mordeiflel
unter die Rider zu nehmen. Das Ganze war in vier Eteappen unter=
teilt, die in der ldealzeit von 158 Minuten zu bewlltigen
waren, bestand Gberwiegend aus zu Ubertragenden Skizzen und
Pfeilskizzen und wirkte verfihrerisch einfach, Doch schnall
gtellte sich heraus, de@ die Ticken im Deteil lagen. Wit Fford-
schreitender Dauer vergal man immer dfter die Besonderheiten
der Durchfihrungsbestimmunen (keine Gegenrichtung, kein Kreuwzen
£.B.) oder ibersah einen kleinen Haken an einem Pleil. Viel
Zeichenarbeit und der hohe 5Schnitt taten ein dbriges, sodal

man schnell Strafpunkte en Masse Flr fehlende Kontrollen und
Zuviel Minuten sammeln konnte. Gepaart mit hereinbrechender
Dunkelheikt, kurvenreichen und sngen StrBBchen und Wegen, keiner-
lei Ortskenntnissen, und dem zumindest bei uns vorhandenen
Willen, die Regeln der S5tVo wenigstens in den Ortschaften
halbwegs zu beachten, brachte dann aueh den gewilnschten Fahrer-
ischen Reiz. Das erste und einzige Argerniss war das Anfahren
des Iiels, welches durch die Aufgabenstellung nicht ersichtlich
war, und alle Ortsfremden wertvolle und zum Lteil entscheidende
Minuten kostete. Nachdem wir im Ziellokal unsere knurrenden
Mégen und durstigen Kehlen beruhigt hatten begann dann dal,

wae Orifahrer und Orifahrten u.a. den (verdienten) sechlechten
Ruf verschaft. Fakt war folgender: Die Fahrt war lang, sie

war schwer. Es gab viele Kentrollen, viele Strafminubten und
noch mehr Kontrollfehler. Und es war die erste AM/AP Fahrt
dieses Organisationsteams in dieser Form. Also mahm die Aus-
wertung trotz Computerhilfe Zeit inm Anspruch. Mach Erschelnen
des ersten Aushanges (bzw. schon vorher) stellte sich heraus,
dald dem Fehrtleiter in einer Aufgabenstellung zwei folgenreiche
Fehler unterlaufen waren. Jedem vernlnftig denkenden Menschen
widre die weitere Vorgehensweise klar gewesen: Formulierung
einiger Sétze auf Papier mit gleichzeitiger Hinterlegumg won
115 DM {(auch Protest genannt). Da Sportkomissar und Fahrtleiter
durchaus e#insichtig waren, wire die Sache damit relativ schnell
geklirt gewesen.Des war sber nicht der Weg unserer Freunde,

der OrifFahrer. Einige hitzige Stunden im Avto hatten wohl
zuviel Hirnschmalz gekostet, denn nach dem Motto & Stunden
Fahren, 8 Stunden Streiten begann nun ein GroBteil der Anwesenden
{es gsb asuch wohltuende Ausnahmen) mit nicht enden wollenden
Maulereien, sinnlosen Diskussionen, und (belsten Beschimpfungen
des Fehrtleiters, dem ich an dieser Stelle danken michte, dal

er sowait den [berbliek behislt, um dem Niveau der Anwlrfe nicht
mit der gestreckten Faust zu begegnen, wie ich es getan hitte.
Gegen ca 7 Uhr in der Friihe (unsere Zielankunft: 20 Uhr 37) wver-
lieOen wir das stimmungsvolle Geschehen, denn es lagen noch

290 Kurventciche Km Heimweg vor uns. Iu diesem Ieitpunkt war der
gerste Prolest gerade formuliert., Die Siegerehrung, so harte
ich, soll aber noch ver Sonnenaufgang gewesen sein. Fazit:

& Stunden Fahrspass wurden durch 4 Stunden Rrger doch arg
gemindert, was aber nicht der Veranstalkter zu verantworten
hatte.

0.F.



Ergebnisliste und Aufschlisselung der Strafpunkte

Gruppe 1

Platz | S1. ;IJ Name DAM Nr Club / On Bankcis |20 Bom 201|263 |7e3 |Ze | Remi
1| 434 Uwe Liedike/MNorbent Breer Simmerath 10 o 0] 0| 6] o] 10
2| 23 |Annete Giessn/Horst Becker FATH Stoloarg 4 14| 01 G| ajr0] 20
3| 15 |Guido Hofimann/Annehe Seffer 51 Vith /fBelgien &0 o| o| 0| o] o] a0
A 8 |"Jacky"/Digler Schieker 1258511 2586 | MSG Oberschwaban o8| @] o] | 5] 3100
B | 41 |Heinz SchwailzarHermann Waiss Peugeot 205 Club Aachesl 210 0| O| O ©) O 210
- 3 |Franz Borowka/irmgard Botowka | 5598/12206 [MSC Huchem-Stammaln | 214 | 24| Of O} 3 18 | 190
& 1 |Manfred Briskot/Gerd P, Nishol MSC Hucham-Stammalin | 214 | 24| O @] 5|19 | 180
B | 11 |Claudia StepliDorothen Mller Peuwgeot Club Aachen 23| 23| o o] 2|2 |0
8| 31 |Rol Dueer Koch/Halka Backer 10678/ - WMEC Adenau 280 o] 0| 9| 0} O|250
10 | 18 |Klaus Randhahn/Roll Barger RG Ddssaldon 286 | 2% | 0| O0|2%)| O| 260
11 | 30 [Martin Hogner/Klaus Loos 126571 2655 |MSC Wallerbarg 21| 41| o) Ola1] O] 250
12 | 12 |Klaus Szepannek/Thes Schwaltzar WM5C Maustach 320| 20| 0| ©|20| 0| 300
13 | 21 [Helmuw CremerfJOrgen Kluge RG Dissaldor 335 | 35| 0| 0|19 |16 | 300
14 | 35 |ingo BAhr/Sabine Radzibaba 1, Opal Clut Runal 512 | 52| 0| O|52| O 460
15 | 33 |Barbara Bahme/Diater BShme 1. Opel Club Aunal 522 | 32| of 0|20)12 480
16 | 25 |Manired v. Amein/Johan Goldbach 1, Opel Club Rurtal 528 | 18| 0| O| 810|510
17 | 37 [ue Hilgers/Heint Hilgers 1. Opel Club Rural sa2| 22| Of 0|10 )12 560
18 | 27 |Jens ForkelMonikd v. Amein 1 Opal Club Rumal B46 | 216 | O 1DD{100) 16 | 730
29 |Alben UlinchFrank Janser Siolberg-Vicht \nicht|im | Ziet
Ergebnisliste und Aufschllsselung der Strafpunkte G ru ppe 2
Platr | St Nrf Name DAM Wi Club | Ont Porinn [Bxders|Bir |mir B |Ze |ees
1| 2 |Susanne Suss/Friedrich Saes 10706/6043 | MSC Wallerberg 25| 25| 4] - (11| 18] ©
2| 10 |"Meaby Dick*FFushs® WSC Haeliganhaus 30 gl - + - 30
3| 4 ["Michae! Valliant [ Philip Zappel® Anir (1OTS6 | WMSC Hefigenhaus ] al - 1] #| 50
4 8 |Jorgen Andermann/H, P. Grofjohann MSC Bork 50| w)| & 71 T| #0
5 B |"Gelgarfiirgan Killer MEC Heiligenhaus n 1] - - | 1] 7o
8| 12 |"King Georg' FFlrst Rainier Bolingan 106 | 16| 3 Ty & @0
7| 38 |Ral Rogallatude Wrusk RC Galsankirchen 15| 5| 2 2| 1| no!
B| 22 ['Grumrrar MSC Nombrecht 25| 8| a] - | 1| 1|20}
@ | 28 |Werner HricalToni Pz MEC Nimbrecht td3 | 23] 8| ®]| 1] §| 120
10 | 24 |Olat Fischar/Fainer Thial 1070812281 |ASC Rhwingau 17| 27| s|w|w]| 2|80
11 | 26 |'Gabl PaigerPoter Pelgsr WSS Burgring Wideggen | 187 7l Al | -] 4|10
12 | 45 [Kurt Wirstle/Theo Hermanns 1255111610 | 5FG Ravhae Alb 195 | 65| @ |1@ |27 - | 140
13 | 32 [Jirgen Brernacke/Rainer Marks BB1E'20126 |KWFG Barlin 207 87 5] | M| w|16Q]
14 | 30 |Ldo ScharerfHors! Scherer 12361/12544 |MAC Amberg 215 | B5 (10| 438 & | 180
15 | 20 |Helmut SchusienFred Gallss 2ON4E2014T | CMF Nimiberg 223 | BA| 2| w28 @O
18| 18 |Peter SchrmidiMarntin Forth 1204712048 | CMF NGmberg 239 | 59| 48|30 ¥| 18D
17 | &4 |Hans-Peter Brisls/Pater Engaltecks MAC Duisburg 302 | 92| 5| 9| 7|1 | &M
18| 34 |Carcls Blah/Dwier Rolimann 12728/12730 |MSC Creglingan a4 | S4(2|@le| 5| 280
18 | 42 |Rat Waller/Klaus vom Hole OC Sehalksmihle 355 5| A |E| 8] 8|32
20| 18 [Marietia Limmer/Jeseph Limmaer 117TH0RERE  |ASC Dingoding 360 | 68 (11 |48 - | 10| 200
21| 40 |Jear-Marie LetocaryJean-Marie Jacobs AAMC Eupen 300 | 50 & |12 ]30| - | B0
22 | 14 |Dieter Nolp/durgen Volkmer 11557/20102 |ASC Ansbach 467 | 147 | T |36 [100( 4 | 320
23| 38 |"Long John Siiver R, Himch" 12685/12656 |MSC Wallerbarg BT | 228 | 26 [100 100 BED




